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Rekomendacja nr 7

O strategicznych kierunkach rozwoju transportu w aglomeracji poznanskiej

Rekomendacja

W opinii Rady dla dalszego rozwoju aglomeracji poznanskiej zgodnie z ideg zréwnowazonego
rozwoju i w celu przeciwdziatania dalszej niekontrolowanej suburbanizacji na jej obszarze
konieczny jest sukcesywny rozwdj transportu publicznego.

Cztonkowie Poznanskiej Rady Transportu Aglomeracyjnego rekomendujg Dyrektorowi ZTM
w Poznaniu inicjowanie i wspieranie dziatan podjetych przez inne organy Urzedu Miasta
w Poznaniu, instytucje samorzadowe i pozostatych interesariuszy tworzacych aglomeracje
poznanskag a stuzgcych wszechstronnemu rozwojowi oferty transportu zbiorowego
i zrGwnowazonego transportu indywidualnego. W szczegdlnosci:

1. inicjowanie i prowadzenie dziatan zmierzajagcych do pozyskania finansowania
dodatkowej pracy przewozowej na potrzeby obstugi nowych tras i linii transportu
publicznego oraz rosngcej liczby pasazerow;

2. inicjowania i prowadzenie zaawansowanych studidw i analiz zwtaszcza z zakresu
zagospodarowania przestrzennego, trendéw demograficznych i migracyjnych,
megatrenddéw i innych niezbednych dla wiasciwego planowania zagospodarowania
obszaru aglomeracji poznanskiej i dla mozliwie precyzyjnego okreslenia przysztych
potrzeb transportowych i wspétbieznego lub nawet wyprzedzajacego planowania
adekwatnej obstugi transportem publicznym przy zaniechaniu projektéw
inwestycyjnych opartych o efektywnos¢ wewnetrzng (tzw. "budowania na stan
docelowy") oraz uwzglednieniu modutowosci podejmowanych dziatan inwestycyjnych
umozliwiajgcej elastyczne zmiany dostosowane do wcigz zmieniajgcego sie modelu
urbanizacji miasta z obszarem aglomeracyjnym dla stymulowania urbanizacji opartej
o zasady Karty Lipskiej UE i zmiany struktury gateziowej przewozéw;

3. podejmowanie decyzji dotyczacych inwestycji infrastrukturalnych dla transportu
zbiorowego i indywidualnego tylko pod warunkiem przeprowadzenia dogtebnych
analiz kosztdw (w tym rdéwniez kosztéw srodowiskowych) i korzysci dla kazdej
z inwestycji w transporcie publicznym, tak aby jak najlepiej oddawaty one
antycypowane w przysztosci realia w ciggu catego cyklu zycia danej inwestycji.
W przypadku braku podjecia inwestycji inicjowanie zmian organizacyjnych, ktére
poprawig oferte transportu publicznego w danym obszarze;

4. wszechstronne przeciwdziatanie wykluczeniu transportowemu poprzez eliminacje
,biatych plam” na mapie transportu publicznego oraz barier w dostepie
do infrastruktury punktowej i Srodkéw transportu;

5. dbanie, aby inwestycje taborowe, zwtaszcza w pojazdy o alternatywnych zrédtach
napedu, byty poprzedzone dziataniami, ktére zabezpieczg dostawy tych Zzrddet energii
pod wzgledem stabilnosci kosztu jednostkowego i prognozowanej wielkosci podazy
w dfugim horyzoncie czasu;

6. intensyfikacje dziatan na rzecz zmiany koncepcji funkcjonowania transportu
kolejowego z obecnie wystepujacej kolei regionalnej na faktyczng kolej metropolitalng



10.

11.

12.
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o charakterze przelotowym przez Poznan poprzez zwiekszenie czestotliwosci
kursowania i dostepnosci do niej dzieki budowie nowych pozacentralnych i wtasciwie
wyposazonych weztéw przesiadkowych (zgodnie z zapisami rekomendacji nr 2)
i przystankéw kolejowych na linie miedzydzielnicowe, szczegdlnie linie tramwajowe,
a takze zwiekszaniu dostepnosci do juz istniejgcych weztdw zwtaszcza poprzez budowe
nowych doj$é pieszych i rowerowych przy rownoczesnym rozwijaniu przepustowosci
poznanskiego wezta kolejowego;

analizowanie szerszej palety rozwigzan przewozowych, w szczegdlnosci baczniejsze
przyjrzenie sie mozliwosciom oferowanych dzieki reorganizacji sieci linii autobusowych
przez tworzenie niskonaktadowych autobusowych linii szkieletowych poruszajgcych
sie buspasami, w szczegdlnosci do skupisk mieszkalnych i miejsc pracy
nieobstugiwanych siecig tramwajowa, trolejbusy lub modyfikacjom tych juz
istniejgcych, np. budowy nowych linii PST w obszarach peryferyjnych miasta
i aglomeracji, ale na poziomie gruntu, dla zmniejszenia kosztdw budowy i poprawy
dostepnosci do nich;

przejecie odpowiedzialnosci za wykonanie zasady priorytetu w ruchu dla ustug
transportu publicznego poprzez inicjowanie rozwigzan z zakresu sterowania
i organizacji ruchu, i usuwania niesprawnosci systemu dla kazdej z linii powigzane
z corocznym raportowaniem postepéw poprawy predkosci handlowych w wyniku
zmian dla kazdej z linii;

analizowanie, m.in. poprzez pilotazowe uruchomienia, mozliwosci wprowadzania
nowych form transportu np. takséwek lub minibusdw jako uzupetnienie tradycyjnych
nocnych linii autobusowych lub wdrazanie telebuséw, jednak celem unikniecia btedéw
popetnionych w innych miastach, nalezy je analizowa¢ na wiekszych obszarach o luznej
zabudowie i planowac dla catych wigzek, a nie tylko pojedynczych linii;

dazenie do zwiekszenia dtugosci, gestosci i spdjnosci sieci drog rowerowych,
w szczegblnosci priorytetowego ukonczenia realizacji inwestycji zapisanych
w Programie Rowerowym Miasta Poznania;

tworzenie nowoczesnych rozwigzan zwiekszajgcych bezpieczeinstwo ruchu pieszych
i rowerzystow poprzez tworzenie m.in woonerféw, rozwijania prawdziwie
funkcjonalnych i bezpiecznych stref Tempo 30 realnie wymuszajgcych na kierujgcych
pojazdami ograniczenie predkosci do bezpiecznego poziomu, a takie stref bez
samochodéw, przy zachowaniu maksymalnej ptynnosci ruchu pojazdéw transportu
zbiorowego bez nadmiernego ograniczania ich predkosci;

inicjowanie i prowadzenie dziatah majgcych na celu wdrozenie nowych form ptatnosci
za ustugi w transporcie publicznym, np. ptatnosci kartg ptatnicza/kredytowg
w pojazdach;

inicjowanie i prowadzenie dziatan promujgcych transport publiczny i rédwnoczesne
inicjowanie dziatan zmierzajgcych do ograniczenia roli indywidualnego transportu
samochodowego zgodnie z mechanizmem push & pull zarzadzania popytem
na transport m.in. poprzez wdrozenie nowej kompleksowe] polityki parkingowej,
w szczegdlnosci na obszarze miasta Poznan, parametréw dostepnosci transportem
indywidualnym spoza Poznania oraz zmniejszania negatywnego wptywu transportu na
obszarze aglomeracji i jej mieszkancow;



Uzasadnienie

W opinii Rady dalszy rozwdj transportu publicznego we wskazanych kierunkach i poprzez
wymienione dziatania powinien, w sposéb istotniejszy niz dotychczas, przyczynié sie do:

przeciwdziatania chaotycznej suburbanizacji i rozpraszaniu zabudowy zaréwno
wewnatrz, jak i poza granicami miasta i zachowania spoistosci zaludnienie zgodnie
z regutami Karty Lipskiej UE,

unikniecia btedéw popetnianych w przesztosci, a skutkujgcych pojawianiu sie obszaréw
o intensywnej zabudowie mieszkaniowej bez rdwnoczesnego zaplanowania
adekwatnej ich obstugi transportem zbiorowym,

zmniejszenia  kosztow  zewnetrznych  funkcjonowania systemu transportu
w aglomeracji, w szczegdlnosci redukcji zanieczyszczenia powietrza, emisji gazéw
cieplarnianych, poziomu kongestii transportowej, hatasu i zajetosci terenu

poprawy bezpieczenstwa ruchu,

intensyfikacji wykorzystania przestrzeni zajetej przez infrastrukture transportowa
przeznaczong zwtaszcza dla obstugi potokdw pasazerskich,

ograniczenia cennych obszaréw, zwitaszcza w centrum Poznania, zajetych przez
parkingi,

poprawy jakosci przemieszczania sie w aglomeracji,

zwiekszenia jakosci zycia w aglomeracji.

Rekomendacja wypracowana przez Poznanskqg Rade Transportu Aglomeracyjnego, ktorej
prace koordynowat jej moderator dr Hubert Iglinski.



