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Zarzad Transportu Miejskiego

REKOMENDACIA
POZNANSKIEJ RADY TRANSPORTU AGLOMERACYJNEGO

DOTYCZACA

POPRAWY JAKOSCI FUNKCJONOWANIA
TRANSPORTU ZBIOROWEGO
W AGLOMERACIJI POZNANSKIEJ



Rekomendacja nr 8

W zakresie poprawy jakosci funkcjonowania transportu zbiorowego
w aglomeracji poznanskiej

Rekomendacja

Cztonkowie Rady rekomendujg Dyrektorowi ZTM w Poznaniu inicjowanie i wspieranie dziatan
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odejmowanych przez operatoréw transportu zbiorowego na rzecz poprawy jakosci jego
ziatania. W szczegdlnosci nalezy zadbac o:

zwiekszenie czestotliwosci kursowania tramwajéow poprzez redukcje liczby linii
tramwajowych, podobnie jak miato to miejsce w 1993 r. Mniejsza liczba linii wymusi
wiekszg liczbe przesiadek, dlatego konieczne bedzie o zadbanie o zwiekszenie liczby
przystankdw podwdjnych i poruszanie sie miedzy przystankami, szczegdlnie
w obszarze najwiekszych weztéw;

. skrécenie czasu jazdy tramwajow poprzez zmiane przebiegu linii w ich nowym uktadzie,

tak aby ograniczy¢ liczbe czasochtonnych skretéw na skrzyzowaniach. Skrécenie czasu jazdy
bedzie réwniez mozliwe dzieki polepszeniu synchronizacji rozktadéw i tym samym
skréceniu czasu oczekiwania na kolejny pojazd Réwnoczesnie mniejsza liczba linii ograniczy
ryzyko powstawania zatoréw tramwajowych, co obecnie ma miejsce;

. utrzymywanie mozliwie statej numeraciji linii i ich przebiegu. Zmiany powinny nastepowac

jedynie na skutek:
a. prac modernizacyjnych i naprawy sieci drogowej i torowe;j,
b. tworzenia nowej oferty przewozowej, zwtaszcza na obszarach podlegajgcych dynamicznej
zabudowie mieszkaniowej.
Informacje o powyzszych zmianach powinny by¢ nalezycie dystrybuowane pasazerom
z wykorzystaniem réznorodnych kanatéw informacyjnych;

. utrzymanie wysokiej stabilnosci rozktadu jazdy i statego taktu oraz wtasciwej synchronizacji

rozktaddéw jazdy w weztach transportowych zwtaszcza na obszarach i liniach peryferyjnych
aglomeracji, gdzie czestotliwos¢ kursowania srodkéw transportu nie jest wysoka, tak aby
pasazerowie mogli przyzwyczaic¢ sie do okreslonych godzin odjazdu;

. poprawe punktualnosci kursowania pojazdéw transportu publicznego. Srodkiem do tego

celu powinno by¢:

a. usuniecie waskich gardet na sieci tramwajowej, gdzie tramwaje blokowane sg przez
pojazdy drogowe, za sprawg wydzielenia torowisk w szczegdlnosci na ulicach Krélowej
Jadwigi, Dgbrowskiego, 28 Czerwca 1956 r., 23 Lutego, 27 Grudnia,

b. zwiekszenie liczby buspasow i ich dtugosci, a takze budowanie $luz dla autobuséow
i instalowanie odpowiednich urzgdzen do ich detekcji i nadajgcych im priorytet przejazdu
przez skrzyzowania;

. wprowadzenie przyspieszonych linii autobusowych, tak aby w krotszym niz obecnie,

znacznie bardziej konkurencyjnym czasie potgczyé stolice gmin powiatu poznanskiego
z Poznaniem;



7. wiasciwe oznakowane buspaséw. Nalezy odejs¢ od tworzenia tymczasowej, ,z0ttej”
organizacji ruchu na rzecz permanentnego ,biatego” oznakowania, a przestrzeganie przez
kierowcdw nowej organizacji ruchu winno by¢ wsparte przez nadzér Policji, zwtaszcza
w poczatkowej fazie ich uruchomienia;

8. relatywne zwiekszenie predkosci podrézowania autobusami miejskimi, poprzez
ograniczenie maksymalnej predkosci do 50 km/h dla wszystkich pojazdéw na wszystkich
2-jezdniowych ulicach w Poznaniu, po ktdrych prowadzone s3 linie autobusowe, a takze
uniemozliwienie na ulicach jednojezdniowych wyprzedzania autobuséw przez samochody
dzieki masowej budowie antyzatok lub rezygnacji z zatok przystankowych;

9. zwiekszenie komfortu i bezpieczenstwa podrdéinych i réwnoczes$nie zmniejszenie
zuzywanej przez pojazdy energii dzieki zwiekszonemu nadzorowi nad technikga i kulturg
jazdy kierowcdédw i motorniczych oraz prowadzenie dla nich kurséw doszkalajgcych;

10. zwiekszenie swiadomosci pasazeréw w kwestii mozliwosci zgtaszania przypadkdéw
niebezpiecznego zachowania kierujgcych autobusami i tramwajami do nadzoru ruchu
poprzez zwiekszenie widocznosci numeru telefonu, jak rowniez uruchomienie adresu
mailowego, pod ktérymi mozna zgtaszaé takie przypadki;

11. wtasciwe lokalizowanie przystankéw ze szczegdlnym uwzglednieniem potrzeb oséb
starszych, z ograniczeniami ruchowymi i mtodziezy, a na obszarach peryferyjnych miasta
i aglomeracji lokalizowania ich w miejscach, gdzie intensyfikuje sie zabudowa
mieszkaniowa poprzez wymuszenie na zarzadcach drég Scistego i bezposredniego
wspotdziatania z ZTM w Poznaniu (majgcego staé sie strong kazdego drogowego procesu
inwestycyjnego) i posredniego wspodtdziatania z operatorami transportu zbiorowego
w tej kwestii;

12. zapewnienie wiasciwych odlegtosci miedzyprzystankowych, a przede wszystkim
zwiekszanie efektywnego zasiegu ich oddziatywania dzieki poprawie dostepnosci
do przystankéw poprzez:

a. takie zmiany w otoczeniu przystankéw i budowie samych przystankdéw, aby umozliwi¢
bezpieczne i tatwe dotarcie na nie osobom o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie,

b. umozliwienie dojscia do przystankéw, w szczegdlnosci tramwajowych, na obu ich
koncach;

13. zwiekszenie komfortu i bezpieczenstwa oczekiwania pasazeréw na przystankach
autobusowych i tramwajowych poprzez montaz na nich wiat z ostonami bocznymi
i miejscami do siedzenia oraz oswietleniem. Tam, gdzie w obecnych warunkach nie jest
to mozliwe Rada postuluje poszerzanie platform przystankéw, np. poprzez zrezygnowanie
z zatok przystankowych lub przebudowe drogi i jej otoczenia;

14. poprawe jakosci informacji pasazerskiej w najwiekszych weztach transportowych,
zwtaszcza na Dworcu Gtownym, poprzez instalacje wiekszej liczby interaktywnych tablic
informacyjnych, tak aby pasazerowie wysiadajgcy z pociggdw mieli mozliwos¢ podijecia
najlepszych dla nich decyzji juz na peronach;

15. wywieranie wiekszego nacisku na zarzadcéw drdg, aby napraw nawierzchni drég,
po ktérych biegng linie transportu publicznego, dokonywali niezwtocznie po ujawnieniu
w nich ubytkdéw i nieréwnosci. Jest to szczegdlnie istotne, poniewaz jako$é nawierzchni ma
duze znaczenie dla bezpieczeAstwa i komfortu podréznych, ale wptywa tez na poziom
kosztéw eksploatacji oraz zywotnos¢ autobuséw miejskich;

16. poprawe harmonogramowania remontéw pomiedzy zarzgdcami drdg oraz instalacji
sieciowych i innych podmiotéw, a takze aby realizowane one byly w tym samym czasie



i trwaty jak najkrécej, by w jak najmniejszym stopniu zaktdcac funkcjonowanie transportu
publicznego;

17. zwiekszenie  wspotdziatania zwtaszcza z  przewoinikami  PKS i innymi
miedzymiastowymi przewoznikami autobusowymi i wtaczenie ich do oferty transportu
aglomeracyjnego, zwtaszcza w obstudze transportowej obszaréw peryferyjnych;

18. wprowadzenie nowych, bardziej przyjaznych uzytkownikom form ptatnosci,
np. wprowadzanie ptatnosci postpaid jedynie za odbyte podréze ptatne po kazdym okresie
rozliczeniowym;

19. inicjowanie i prowadzenie ustawicznych kampanii informacyjnych w pojazdach oraz na
przystankach, a takze w szkotach ksztattujgcych pozgdang kulture korzystania
z transportu publicznego i wtasciwe zachowania transportowe.

Uzasadnienie

W opinii Rady dalszy rozwdj jakosci funkcjonowania transportu publicznego we wskazanych
powyzej obszarach, przy réwnoczesnym wdrazaniu dziatan podazowych ograniczajgcych
mozliwosci poruszania sie samochodami osobowymi po obszarze aglomeracji,
a w szczegdllnosci Poznania, powinien w zauwazalny sposdb zwiekszyé popyt na ustugi
przewozowe transportem zbiorowym, a tym samym podnies¢ szeroko rozumiang jakos$¢ zycia
w aglomeracji poznanskie;.

Cztonkowie Rady zdajg sobie sprawe, iz ich postulat redukgcji liczby linii tramwajowych i zmiana
ich przebiegu moze by¢ przez wielu odbierana jako rewolucyjna, ale blisko 30 lat temu
podobna rewolucja miata miejsce i przyniosta pozadane skutki. Ufamy, ze kolejna redukcja
przyniesie jeszcze wiecej korzysci, bo rGwnoczesnie utatwione zostang przesiadki, poprawi sie
synchronizacja rozktadéw jazdy, a ograniczenie skretéw na skrzyzowaniach przyspieszy ich
kursowanie, a systematyczne dziatania na rzecz wiekszej kultury jazdy kierujacych i pasazeréw
ograniczg straty czasu na przystankach skracajgc catkowity czas podrdzy. Pozytywne efekty
zmian bedg mozliwie do osiggniecia pod warunkiem co najmniej utrzymania obecnego
poziomy pracy transportowej i przestrzennego zasiegu sieci trakcyjnej. Warunkiem tego jest
rowniez usprawnienie mozliwosci poruszania sie pieszych pomiedzy przystankami
w najwiekszych weztach, w szczegdlnosci w obrebie | ramy komunikacyjnej, co bedzie
wymagac ztamania dotychczasowej hegemonii ruchu samochodowego, pod ktdrego potrzeby
ustawiona jest czesto sygnalizacji $wietlna na skrzyzowaniach.

Rekomendacja wypracowana przez Poznariskq Rade Transportu Aglomeracyjnego, ktorej
prace koordynowat jej moderator dr Hubert Iglinski.



