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OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA (OPZ)

1. PRZEDMIOT ZAMOWIENIA

1.1. Dostarczenie przez Wykonawce gotowego systemu stuzagcego do wprowadzania,
gromadzenia, przetwarzania, analizowania i raportowania danych o potokach pasazerskich
i jakosci Swiadczonych ustug transportowych zwanego dalej Systemem przeznaczonym w
szczegodlnosci do:
1) gromadzenia danych, zebranych przez obserwatoréw, w relacyjnej bazie danych;
2) importu danych z bramek liczacych zainstalowanych w pojazdach;
3) analizy tych danych i generowania raportéw;
4) aplikacji instalowanej na urzadzenia mobilne (smartfon/tablet) do wprowadzania danych

zwang dalej: Aplikacja.

Opisane funkcjonalnosci pkt. 1), 2) i 3) dotyczg tej czesci Systemu zwanego dalej : Systemem
Zarzadzania instalowanego na serwerach wirtualnych przygotowanych do tego celu przez ZTM
Poznan. Dostep do Systemu Zarzadzania w celu wykonania raportéw lub prac administracyjnych
zwigzanych np. z uzytkownikami powinien sie odbywac poprzez interfejs webowy dedykowany
dla najbardziej popularnych przegladarek webowych takich jak Google Chrome, Microsoft Edge,

Mozilla Firefox w najnowszej dostepnej wersiji.

Systemem Zarzadzania musi pozwoli¢ na gromadzenie, przetwarzanie i generowanie
raportow liczbowych w zakresie badan napetnien pojazdéw wykorzystywanych do $wiadczenia
ustug komunikacji miejskiej oraz badania stanu jakosci ustug publicznego transportu zbiorowego

(ptz) $wiadczonych na rzecz Zarzadu Transportu Miejskiego przez Operatorow ptz.

1.2. Licencja na Aplikacje i System Zarzadzania powinna by¢ niewyfaczna, na czas nieokreslony,
bez ograniczen w zakresie liczby stanowisk, urzadzehn mobilnych, zasobdw.
1.3. Zamawiajgcemu przystuguje prawo do kazdej nowej wers;ji Aplikacji i Systemu Zarzadzania.
1.4. Zamawiajacy przewiduje prace rozwojowe, ktérych pracochtonnos$¢ wyniesie maksymalnie 200
godzin deweloperskich do wykorzystania do 31 grudnia 2021 r. Rozwdj odbywac sie bedzie
w nastepujacych krokach:
1) przedstawienia potrzeb rozwojowych przez Zamawiajgcego;
2) analiza mozliwosci wdrozenia, przygotowanie dokumentacji opisujgcej niezbedne zmiany

oraz oszacowanie pracochtonnosci przez Wykonawce;
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3) akceptacja przez Zamawiajgcego.

2. APLIKACIA

2.1. Aplikacja powinna by¢ napisana w systemie operacyjnym Android w wersji min 7, do
pobrania w sklepie Google Play.

2.2. Aplikacja powinna posiadac funkcje:

a) recznego wpisywania lub wyboru okreslonej (gotowej) listy danych (obserwacji stanu
faktycznego) podczas dokonywania pojedynczego pomiaru/obserwacji w terenie dla
danego pojazdu, przystanku, dworca;

b) tworzenia i przechowywania (bez okresSlonego limitu pamieci) dokumentagji
fotograficznej w zakresie badania stanu taboru i infrastruktury przystankowo -
dworcowej;

¢) podgladu harmonogramu pracy danego obserwatora, zdefiniowanego w Systemie
Zarzadzania;

d) do kazdej oceny powinna by¢ mozliwos¢ dodania uwag wprowadzanych przez
obserwatora;

e) dla kazdego zakresu kontrolowanych elementéw, powinna by¢ mozliwo$¢ rozbudowania
w zaleznosci od potrzeb Organizatora;

f) uwierzytelnianie obserwatora poprzez login i hasto, nadawane w Systemie
Zarzadzania;

g) wybdr przystankdw w celu przeprowadzenia kontroli napetnien, stanu taboru,
standardéw $wiadczonych ustug, stanu infrastruktury przystankowo-dworcowej
dokonywany powinien by¢ na mapie o swobodnym dostepie (np. OpenStreetMap,
System Informacji Przestrzennej GEOPOZ - Poznan);

h) Aplikacja na podstawie lokalizacji GPS urzadzenia mobilnego powinna pokazywac na
mapie najblizsze przystanki wraz z oznaczeniem symboli i nazw poszczegélnych stupkdw
przystankowych;

i) lokalizacja przystankéw oraz rozktady jazdy powinny pochodzi¢ z danych zawartych
w plikach GTFS, udostepnianych na stronach internetowych Zamawiajgcego.

2.3. Dziatanie Aplikacji powinno by¢ mozliwe zaréwno w trybie online, jak i offline. W przypadku
gromadzenia danych w Aplikacji w trybie offline musi posiada¢ ona mozliwo$¢ przesytania
zgromadzonych danych do Systemu Zarzadzania niezwiocznie po potgczeniu z siecig
Internetowg (automatyczna synchronizacja).
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2.4. Aplikacja powinna pozwala¢ na wprowadzanie i gromadzenie danych w zakresie
dotyczacym:
2.4.1.Napetnien pojazdéw komunikacji miejskiej
Ten modut powinien umozliwia¢ wprowadzanie danych o napetnieniach pojazdéw

w dwoch trybach:

1) tryb przystankowy — na podstawie danych uzyskanych z aktualnego rozktadu
jazdy w formacie GTFS udostepnianego przez Zamawiajgcego i pobieranego ze
wskazanego miejsca na serwerze Zamawiajgcego z mozliwoscig konfiguracji tego
parametru; dla wybranego przystanku powinna by¢ mozliwo$¢ wyboru linii i kursu
przebiegajacych przez ten przystanek (z listy najblizszych kurséw) i dla tego kursu
wprowadzenia danych: numeru bocznego pojazdu, liczby pasazerow
wsiadajacych i wysiadajacych z pojazdu oraz liczbe oséb odjezdzajacych
z wybranego przystanku; do powyzszych danych, powinna by¢ dodawana godzina
dokonywania pomiaru, na podstawie czasu systemowego urzgdzenia mobilnego;
w tym trybie powinna by¢ jako opcja takze mozliwos¢ kontynuacji pomiaréw dla
wybranego kursu na kolejnych przystankach (jako ,wejécie” do pojazdu, tj.
w tryb pojazdowy);

2) tryb pojazdowy — na podstawie danych uzyskanych z rozktadu jazdy w formacie
GTFS udostepnianych przez Zamawiajgcego, dla wybranej linii, kursu i przystanku
powinna by¢ mozliwo$¢ wprowadzania danych: numeru bocznego pojazdu, liczby
pasazerow wsiadajgcych i wysiadajgcych z pojazdu na kolejnych przystankach,
z biezacym automatycznym przeliczeniem liczby osdb znajdujacych sie
w pojezdzie oraz mozliwoscig korekty tej liczby; do powyzszych danych, powinna
by¢ dodawana godzina dokonywania pomiaru na kazdym przystanku, na

podstawie czasu systemowego urzgdzenia mobilnego.

2.4.2.Stanu taboru:
1) Ocena stanu taboru wedtug zdefiniowanych kryteriéw, wprowadzanych przez
uzytkownika w Systemie Zarzadzania.
2) Wybodr kontrolowanego pojazdu powinien nastepowac w podobny sposob jak
wybdr kursu do badan napetnien pojazddw komunikacji miejskiej z punktu 2.4.1.
3) Kontrole stanu taboru mogg by¢ dokonywane w zajezdni przed wyjazdem do

obstugi danego kursu lub gdy pojazd jest w ruchu.
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4)

5)

Modut do kontroli stanu taboru powinien obejmowac rejestracje: daty, godziny,
numeru linii, numeru bocznego pojazdu, dokumentacje fotograficzng,
wybranego z listy zdefiniowanego naruszenia stanu taboru oraz mozliwosé
adnotacji (wybdr opcji w Aplikacji) o braku stwierdzonych naruszen podczas
kontroli.
W zakresie utrzymania czystosci i prawidtowego stanu/funkcjonowania
elementdw wyposazenia pojazdu wraz z informacjg pasazerskg Aplikacja
powinna umozliwia¢ kontrole nastepujgcych elementow:
a) czystos¢ zewnetrzna:

- brudne szyby;

- brudne powierzchnie oblachowania;

- graffiti;

- nieestetyczna reklama.
b) czysto$¢ wewnetrzna:

- brudne powierzchnie wyktadzin wewnetrznych i podtogowych;

- brudne porecze;

- brudne rynienki okien;

- nieszczelne okna;

- graffiti i wlepki;

- rozcieta, przetarta lub trwale zabrudzona wyktadzina tapicerska foteli

pasazerskich;

- napisy na Scianach autobusu;

- Zle przymocowane nosniki reklamy wewnetrznej;

- petne kosze.
¢) kompletnos¢ informacji pasazerskiej:

- nieczynne lub niekompletne wszystkie tablice zewnetrze;

- nieczynna lub niekompletna tablica zewnetrzna;

- nieczynne lub niekompletne wszystkie tablice wewnetrzne;

- nieczynna lub niekompletna tablica wewnetrzna.
d) system zapowiedzi gtosowych:

- brak komunikatu;

- btedny komunikat (np. zapowiedzZ ztego przystanku);

- komunikat niewyrazny;

- komunikat za cichy.
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e) kompletnosc¢ przepiséw taryfowych i innych komunikatow:

- brak przepiséw taryfowych;

- nieaktualne przepisy taryfowe;

- brak innych przepiséw np. wyciggu z regulaminu przewozow;

- nieaktualne inne przepisy np. wyciagg z regulaminu przewozow;

- nieestetyczne, porysowane, zniszczone naklejki z przepisami.

f) w pozostatym zakresie dotyczacym taboru (przyktadowe naruszenia
standardéw do wprowadzenia do listy:

- wystajgce elementy wyposazenia;

- ruchome siedzenia;

- urwane lub poluzowane porecze i uchwyty;

- nieszczelne okna w pojezdzie;

- brak, po zmroku, co najmniej 80% wigczonego o$wietlenia wewnatrz
pojazdu, nie obejmujacego przedniej prawej lampy w przedziale
pasazerskim;

- niedogrzane wnetrze pojazdu;

- niewlgczona klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej;

- wigczone ogrzewanie w sezonie letnim;

- brak numeru ewidencyjnego w wyznaczonym miejscu pojazdu badz
nieczytelny lub niewfasciwy numer pojazdu;

- brak mozliwosci otwarcia okien w pojazdach nie wyposazonych w
klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej;

- zaklejanie szyb kabiny kierowcy gazetami lub innymi nie normatywnymi
elementami, a takze zastanianie drzwi kabiny kierowcy lub motorniczego,
ktore utrudnia kontakt prowadzacego z pasazerem;

- naklejanie plakatow reklamowych wewnatrz pojazddw poza miejscami do
tego wyznaczonymi, szczegolnie na szybach (nie dotyczy plakatow
reklamujacych imprezy masowe, kampanie spoteczne, itp.;

- naruszenie zasad ekspozycji reklam okreslonych w zatgczniku do umowy z
Operatorem;

- brak logotypu ZTM Poznan na pojezdzie;

- nieczynny jeden kasownik biletéw papierowych lub nieczynne powyzej 50%
kasownikow PEKA w pojezdzie;

- nieczytelny wydruk kasownika;
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- zrdéznicowany czas w poszczegodlnych kasownikach tego samego pojazdu
lub czas odbiegajacy powyzej jednej minuty od czasu systemowego PEKA;

- nieczynne wszystkie automaty biletowe w pojezdzie (autobusie, wagonie
tramwajowym);

- brak lub btedna informacja na tablicach zewnetrznej informacji
pasazerskiej;

- nieczytelna informacja na tablicach zewnetrznej informacji pasazerskiej w
wyniku zaparowania szyb lub uszkodzenia tablicy;

- nierdwnomierny poziom os$wietlenia w tablicach typu LED;

- btedna informacja o nazwie najblizszego przystanku na tablicach

wewnetrznej informacji pasazerskiej.

2.4.3. Standardéw $wiadczonych ustug przewozowych:

Ocena standardow S$wiadczonych ustug przewozowych wedtug zdefiniowanych

kryteriow, wprowadzanych przez uzytkownika w Systemie Zarzadzania.

1)

2)

3)

4)

Wybdr kontrolowanego standardu powinien nastepowac¢ w podobny sposob jak
wybdr kursu do badan napetnien pojazdéw komunikacji miejskiej z punktu 2.4.1.
Kontrole standardéw $wiadczonych ustug przewozowych mogg by¢ dokonywane
w zajezdni przed wyjazdem do obstugi danego kursu lub gdy pojazd jest w ruchu.
Modut do kontroli standardéow ustug przewozowych powinien obejmowac
rejestracje: daty, godziny, numeru linii, numeru bocznego pojazdu,
dokumentacje fotograficzng, wybranego z listy zdefiniowanego naruszenia
standardu ustugi przewozowej oraz mozliwos¢ adnotacji (wybdr opcji w Aplikacji)
o braku stwierdzonych naruszen podczas kontroli.
Kategorie badanych standardéw ustug przewozowych (do wyboru z gotowej
listy, ktorg Zamawiajgcy moze dowolnie  modyfikowal poprzez
usuwanie/dodawanie nowych parametréw):

a) niewfasciwy ubidr kierujgcego pojazdem;

b) palenie tytoniu przez kierujgcego w kabinie kierowcy lub motorniczego;

C) przewozenie pasazeréw w kabinie kierujgcego pojazdem, z wyjatkiem

szkolgcego;
d) niewywieszenie we wskazanym miejscu identyfikatora numeru brygady lub

zastoniecie go w sposéb uniemozliwiajgcy odczyt;

Strona 6z12



Nr sprawy: ZTM.TU.0716.1.2021.

e) niewywieszenie w okreslonym miejscu identyfikatora prowadzacego pojazd
lub zastoniecie go w sposéb uniemozliwiajgcy odczyt;

f) nieobnizenie podtogi na przystanku:

- na sygnat osoby znajdujgcej sie wewnatrz pojazdu;
- gdy na przystanku oczekujg osoby o widocznej ograniczonej sprawnosci,
osoby na wdzkach inwalidzkich lub osoby z wozkiem dzieciecym;

g) nieudzielanie na prosbe pasazera pomocy przy wsiadaniu i wysiadaniu z
pojazdu osobom niepetnosprawnym poruszajgcym sie na wodzkach
inwalidzkich o ile stan infrastruktury przystankowej uniemozliwia
samodzielny wjazd/wyjazd do/z pojazdu;

h) nieopuszczenie rampy, o ile pojazd jest wyposazony w takie urzadzenie,
osobom niepetnosprawnym poruszajgcym sie na wozkach inwalidzkich w celu
wejscia do pojazdu lub wyjscia z pojazdu;

i) nieotwarcie drzwi autobusu w przypadku, gdy na przystanku stoi osoba
niewidoma lub niedowidzaca z biatg laska;

j) odmowa przewozu pasazera z rowerem, pomimo spetnienia warunkéw
okreslonych w regulaminie przewozéw;

k) w okresie kalendarzowej zimy, niezamkniecie wiecej niz 1 drzwi w pojezdzie,
podczas postoju na przystanku poczatkowym;

I) samowolna zmiana trasy, ktéra spowoduje ominiecie przystanku oraz
uniemozliwi pasazerom wejscie lub wyjscie z pojazdu na zaplanowanym
przystanku (nie dotyczy sytuacji losowych, wymienionych w rozdziale VII
znajdujgcego sie ponizej);

m)udokumentowany brak kultury obstugi pasazeréw przez personel Operatora,

n) korzystanie z telefonu komoérkowego lub posiadanie stuchawek natozonych

na uszy podczas prowadzenia pojazdu.

2.4.4.Stanu infrastruktury przystankowo — dworcowej:
Ocena stanu infrastruktury przystankowo-dworcowej wedtug zdefiniowanych
kryteriow, wprowadzanych przez uzytkownika w Systemie Zarzadzania.
1) Aplikacja powinna umozliwi¢ przeprowadzenie kontroli stanu przystankow
tramwajowych, autobusowych (tramwajowo-autobusowych) oraz dworcow

z mozliwoscig odrebnego ujecia stanu elementdw infrastruktury przystankowej
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2)

3)

4)

5)

(. tawka, kosz na $mieci, stupek przystankowy, wiata, przysiadak (podpieracz),
TIP, btotochron/wygrodzenie) oraz stanu zatok czy platform przystankowych.
Autouzupetnianie lub wybdr z listy podstawowych informacji o przeprowadzanej
kontroli w zakresie nastepujgcych danych: nazwisko/nr kontrolujgcego; data
i godzina kontroli; nazwa rejonu Miasta Poznania; nazwa gminy; nazwa, rodzaj
i nr przystanku.

Ocena parametrow jakosciowych poprzez liste zdefiniowanych parametréw
podstawowych (zgodnie z opisem ponizej), z mozliwoscig samodzielnego
dodawania parametrow dodatkowych.

do

zdefiniowanych wg roznych kryteriéw folderéow (np. daty, rodzaju uchybienia,

Automatyczne przypisywanie dokumentacji fotograficznej z kontroli
rodzaju przystanku).
Kategorie ocen infrastruktury przystankowo-dworcowej na terenie Miasta
Poznania:

a) ocena stanu wyposazenia informacyjno-drogowego oraz aktualnosci

i czytelnosci informacii:

Lp.

Oceniane
parametry

Uchybienia

1 Wyposazenie
informacyjno-
drogowe

brak symbolu przystankowego

- porysowany lub uszkodzony (ale czytelny) symbol
przystankowy;

- brak numerdw linii komunikacyjnej;

- brak lub uszkodzona nazwa przystanku.

Brak uchybien

Aktualnosc i
czytelnosé
informadji
(rozktaddw jazdy,
skréconej
informacji o taryfie
opfat)

- brak lub catkowita nieczytelno$¢ rozktadu jazdy i taryfy optat;
- nieaktualna taryfa optat

porysowany lub lekko uszkodzony (ale czytelny) rozktad jazdy i
taryfa opfat

brak uchybien

3 Tablica informadji
pasazerskiej

-nie dziata;

-btedny lub czesciowy komunikat na tablicy;
-btedny lub brak komunikatu gtosowego;

- bez uchybien.

b) stanu technicznego urzadzen przystankowych (nie dotyczy wiat

przystankowych):

Oceniane
parametry

Uchybienia
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Stan techniczny stan techniczny urzadzen zagrazajacy bezpieczenstwu pasazeréw:
urzadzen - wystajgce elementy konstrukcji;
przystankowych - stupek ze znakiem D-15/D-17;

- uszkodzony kosz na $mieci;

- ztamane lub wyrwane tawki (o ile tawki sg na wyposazeniu
przystanku);

- inne uszkodzone elementy.

niewielkie uchybienia tj.:

- niedokrecone kosze;

- ruchome tawki;

- pochylony stupek za znakiem D-15/D-17.

Brak uchybien

c) wskaznik oceny stanu czystosci i porzadku (nie dotyczy wiat
przystankowych):

Oceniane Uchybienia
parametry
Stan czystosci i nieuprzatnieta platforma przystankowa, tj.:

porzadku - zasmiecony pojemnik na odpady;

- stare Smieci w obrebie platformy przystankowej wskazujgce na
brak ekipy sprzatajacej;

- duza iloS¢ niedopatkdw w obrebie platformy przystankowej;

- opadte liscie oraz inne odpady (papier, folie, itp.) w torowisku;

- nieuprzatniety z platformy przystanku $nieg lub 16d (po ustaniu
opadow).

- niewielka ilo$¢ niedopatkéw, pojedynczych odpaddéw (papiery, folie,
itp.) w obrebie platformy przystankowej;

- nieuprzatniety kosz i brak worka na $mieci w koszu
przystankowym.

Brak uchybien

d) ocena stanu technicznego wiat przystankowych (dotyczy wiaty wraz ze

wszystkimi elementami jej wyposazenia)

Oceniane Uchybienia
parametry
Stan techniczny stan techniczny wiaty zagrazajacy bezpieczenstwu pasazerow, tj.:
wiaty - wystajgce elementy konstrukcji wiaty;

przystankowej - zZtamane lub wyrwane siedziska (o ile siedziska sg na wyposazeniu
wiaty);

- wybite szyby;

- uszkodzona gablota informacji pasazerskiej (o ile jest na
wyposazeniu wiaty).

niewielkie uchybienia, jak np.:

- ruchome siedziska;
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- brak szyb w wiatach, porysowane szyby wiaty i gabloty;
- uszkodzone o$wietlenie wiaty (o ile jest na wyposazeniu).
Brak uchybien

e) ocena stanu czystosci wiat przystankowych

Oceniane Uchybienia
parametry
Stan czystosci bardzo brudna wiata przystankowa (z wytgczeniem dni, w ktdrych
wiaty temperatura powietrza spada ponizej 0°C)
przystankowej brudna wiata (np. nie wszystkie powierzchnie sg zabrudzone)
Bez zastrzezen

6) Kategorie ocen infrastruktury przystankowo-dworcowej na terenie miasta/gminy,
z ktdrg Miasto Poznan zawarto porozumienie miedzygminne:

a) ocena stanu rozktadow jazdy

Oceniane Uchybienia
parametry
Stan rozktadéw brak rozktadu jazdy (w tym: rozkiad nieaktualny)
jazdy uszkodzony/zdewastowany rozktad jazdy
brak uchybien

b) ocena stanu informacji o taryfie optat

Oceniane Uchybienia
parametry

Stan informacji o brak taryfy optat (w tym: taryfa nieaktualna)
taryfie optat

uszkodzona/zdewastowana informacja z taryfg optat

brak uchybien

c) ocena stanu oznaczen przystankow numerami linii komunikacyjnych

Oceniane Uchybienia

parametry

Stan oznaczen brak oznaczenia co najmniej jednego numeru linii komunikacyjnych
przystankow - — - -
numerami linii uszkodzone/zdewastowane oznaczenie numeru linii komunikacyjnych
komunikacyjnych
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brak uchybien

3. SYSTEM ZARZADZANIA

3.1. System Zarzadzania powinien posiadac interfejs webowy (GUI).

3.2. Funkcjonalnosci Systemu Zarzadzania:

a) gromadzenie danych przesytanych z aplikacji réznych obserwatoréw, z oznaczeniem,
ktory z nich wprowadzit te dane;

b) dane powinny by¢ zgromadzone w otwartej bazie danych, ze zintegrowanym narzedziem
pozwalajgcym na samodzielne tworzenie raportow przez Zamawiajgcego z
wykorzystaniem prostych komend w jezyku SQL;

c) wprowadzania lub importu stownika pojazdéw (dodatkowe informacje w zakresie: marki
pojazdu, roku produkcji pojazdu oraz typu taboru, np. A12N) — udostepnione przez
Zamawiajgcego w formacie xls;

d) wprowadzania lub importu dodatkowych danych o przystankach i ich wyposazeniu (m.in.
wiata, zatoka, tawka, kosz na S$mieci, stupek przystankowy, tablica informacji
pasazerskiej, itp.), obszaru, gminy oraz numerach inwentaryzacyjnych ZTM -
udostepnione przez Zamawiajgcego w formacie xls;

e) wprowadzania, edytowania i usuwania stownika kryteriéw oceny stanu taboru, naruszen
$wiadczonych ustug przewozowych, stanu infrastruktury przystankowo-dworcowej;

f) przegladania wprowadzonych danych w tym m.in. dokumentacji fotograficznej dla
taboru, naruszen lub infrastruktury przystankowo-dworcowej;

g) tworzenia raportéw z wykorzystaniem wprowadzonych danych poprzez Aplikacje oraz
import danych z realizacji kursdw i napetnien pojazdéw (bramki liczace) dla wybranych
okresdéw, Operatoréw, obszaréw, linii komunikacyjnych, wedtug kryteriow ocen
poszczegdlnych elementdéw — raporty przygotowane przez Wykonawce na podstawie
ustalenn z Zamawiajgcym na etapie wdrozenia oraz samodzielnie przygotowywane przez
Zamawiajgcego z wykorzystaniem danych zgromadzonych w bazie danych oraz prostych
komend w jezyku SQL;

h) mozliwos¢ graficznego przedstawienia danych/wynikdw z obserwacji i kontroli, w tym
rowniez na mapie;

i) wprowadzania danych obserwatoréw i nadawania im loginéw;

j) tworzenia harmonogramoéw pracy obserwatoréw, a po zatwierdzeniu wysytanie ich do
Aplikacji wybranego obserwatora;
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k) kilka poziomdw uprawnien uzytkownikdw, w tym co najmniej: administrator (petne
uprawnienia), analityk (dostep do wszystkich danych i raportéw, z wyjatkiem uprawnien
administracyjnych), obserwator (podglad danych, ktére wprowadzit).

I) weryfikacja stopnia zrealizowania przez harmonogramu oraz biezacy podglad lokalizacji

obserwatora;

4. Pozostate kwestie techniczno — informatyczne wymagane przez Zamawiajacego dla
przedmiotu zamdwienia:
1) Integracja danych — Zamawiajgcy wymaga integracje nastepujgcych danych:

a) rozktady jazdy udostepniane przez Zamawiajgcego w formacie GTFS, publikowane na
biezagco na  stronie  www.ztm.poznan.pl/pl/dla-deweloperow/ z  mozliwoscig
konfigurowania tej lokalizacji w Systemie Zarzadzania,

b) dane z realizacji kurséw oraz napetnien (bramki liczace w pojazdach) w postaci plikow csv,
ktdre sa generowane z systemu ITS-Municom po zakonczeniu kazdego dnia — dane te
powinny byé w bazie danych oznaczone znacznikiem odrozniajgcym je od danych
wprowadzanych poprzez Aplikacje; dla danych z realizacji kursow oraz bramek liczacych
powinna by¢ mozliwo$¢ analizy w takim samym zakresie jak dla danych o realizacji kursow
i napetnieniach pochodzacych od obserwatoréw, wprowadzanych za pomoca Aplikacji;

c) stownik pojazdéw — w formacie xls;

d) informacje o przystankach — w formacie xls.

2) Urzadzenia mobilne oraz infrastruktura serwerowa i bazodanowa beda po stronie

Zamawiajgcego.

3) Wykonawca, najpdzniej w dniu podpisania umowy przekaze wymagania sprzetowo-

programowe oraz konfiguracyjne.

5. Termin realizacji:
Zamawiajacy wymaga wdrozenia Aplikacji i Oprogramowania w ciggu 20 dni roboczych od daty

podpisania umowy lub udostepnienia Srodowiska przez Zamawiajgcego.
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